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Villes pour tous, ville inclusive

B Extrait du nouveau Programme pour les villes adopté a Quito (ONU 2017)

« [...] Nous partageons la vision de villes pour tous, c’est-a-dire de villes et
d’établissements humains qu’utilisent leurs résidents sur un pied d’égalité,
les objectifs poursuivis consistant a promouvoir I'intégration et a faire en
sorte que tous les habitants, qu’ils appartiennent aux générations actuelles
ou futures, puissent, sans discrimination aucune, vivre dans des villes et des
établissements humains équitables, surs, salubres, accessibles, d’un cout
abordable, résilients et durables et créer de tels lieux, de maniere a

promouvoir la prospérité et la qualité de la vie pour tous. [...] »

B Notion de ville inclusive

> ldentifier et réduire les situations de handicap pour I'acces a la ville
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Identifier et réduire les situations de handicap pour
I’acces a la ville

B Evolution des modéles du handicap => le handicap est une résultante
> Modele purement médical => réduction aux caractéristiques de l'individu
> Modele environnemental => reconnaissance du réle de I'environnement
> Modele social => reconnaissance de l'influence des facteurs sociétaux
» Conception sociale, interactionniste et situationnelle du handicap

— Modele du développement humain et du Processus de production du
handicap (MDH-PPH 2) [Fougeyrollas, 2010] Modele de Fougeyrollas

» Participation sociale versus handicap

B Ville inclusive
— Pleine participation sociale
— Acces au logement
— Acces au travail et aux ressources de la ville

— Accés aux transports |»
— Mobilité inclusive 05112018



Modele du déeveloppement humain et du Processus de
production du handicap (MDH-PPH 2) [Fougeyrollas, 2010]
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Objectifs de développement durable ONU 2016
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PAS L hd.6
- () [ ]
DE PAUVRETE AR
Pauvreté = faim, malnutrition, mais aussi :
- acces limité a I'’éducation et aux autres services de base,

- discrimination et exclusion sociales
- manque de participation a la prise de décisions

[D’aprés Levieil 2017]
Taux de pauvreté des 15-64 ans selon les types de limitation

Sans handicap IIEEEEEEEEEEEEEEENENN——— 12,7
Limitation visuelle I 16,8
Limitation psychique I 16,6
Plusieurs limitations I 20,5
Limitation motrice I 15 8
Limitation mentale I 19,8
Limitation auditive IS O 4

0 5 10 15 20 25
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TRAVAIL DEGENTET

CROISSANGE ECONOMIQUE

D’ici a 2030, parvenir au plein emploi productif et garantir a toutes les femmes et

a tous les hommes, y compris les jeunes et les personnes handicapées, un travail
décent et un salaire égal pour un travail de valeur égale.

19 % 49 % 57 %

Taux de chomage des  des demandeurs des demandeurs d’emploi
personnes d’emploi handicapés handicapés sont au
handicapées en 2015 ont50ans et + chdmage depuis + d’1 an
(10 % pour (25 % pour 'ensemble (45 % pour I'ensemble
I'ensemble de |la des demandeurs des demandeurs
population) d’emploi) d’emploi)

[Agefiph et FIPHFP, 2018 - sources : Insee 2015, Pble emploi 2017]
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BONNE SANTE

ETBIEN-ETRE

Les individus les moins

Permettre a tous de vivre en bonne santé aisés vivent moins
ET promouvoir le bien-étre de tous a tout dge longtemps [Blanpain 2018]
£0.74 ans 25 ans et + et en mc?ins bonne santé
f I [Cambois et al. 2008]
100% | | | | Enquéte
80% Brondillants 60+

Etes-vous limité

60%
40% dans les activités
20% que Vous pouvez
0% - faire en raison d'un
Cadres supérieurs, Ouvriers Cadres supérieurs, Ouvriers pr0b|éme de santé
rtsins rtsins ou de handicap ?

M Oui, beaucoup ™ Oui, un peu Non NR

[Alauzet 2018a, 2018b]
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BONNE SANTE

ETBIEN-ETRE

Bron Aviation (N=12)
Saint-Exupéry (N=55)
Porte des Alpes (N=7)
Parilly Sud (N=39)

Parilly Centre (N=49)

Parc du Chéne (N=15)
Sept Chemins (N=33)

Les Genéts (N=97)

Le Vinatier (N=26)
Terraillon (N=344)

Bron Eglise (N=381)
Lessivas La Pagere (N=260)
Les Essarts (N=359)

les Charmilles (N=54)

Le Rafour (N=83)

Rebufer (N=176)

Bron Centre (N=633)
Université (N=5)

Les Jardins du Fort (N=48)
Saint-Jean (N=30)

Dans votre vie en général, vous sentez-vous isolé(e)?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

| M Oui, beaucoup! ® Oui, un peu ,l Non, pas du tout

|
25 %

Enquéte

Brondillants 60+

Dans votre vie en

général vous

sentez-vous

isolé(e) ?

* QOui beaucoup

* Quiun peu

* Non pasdu
tout

[Alauzet 2018a, 2018b]
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BONNE SANTE

ETBIEN-ETRE

Brondillants 60+ [Alauzet 2018a, 2018b]
De maniere générale, quelle note donneriez-vous a votre vie actuelle,

sur une échelle de 0 a 10, du pire au meilleur ?
Mettre une croix sur I’échelle pour indiquer votre note :

N N A A N S S S SR SR
Le pire Le meilleur
e Valeur moyenne = 6.8 Auto-évaluation qualité de vie
, selon I'age
* (min =0, max = 10)
Crp s 8,0
 Pas de différences
7,0 —
Hommes / Femmes o e
Adultes vivant en France 5,0

60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90 et

metropolitaine (2011) : niveau "

moyen = 6,8 [Amiel et al. 2013]
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D’ici a 2030, assurer 'acces de tous a un logement et des services de base
adéquats et sirs, a un codt abordable [...]

Complexité du choix résidentiel pour les personnes handicapées [Alauzet et

- Evaluer ses propres besoins et envies concernant le logement Raton 2018]

- Evaluer les contraintes (économiques, sociales, géographiques) qui pésent sur
I"individu ou le ménage

- Connaitre 'offre existante en matiere de logement et la solliciter

» Besoin du recours a un aidant a toutes les étapes => perte d’autonomie et
risque d’insatisfaction sur le résultat du choix final

» Préférences et besoins d'aménagement different selon les types de handicap et
se heurtent a la méconnaissance des besoins des personnes handicapées chez
les acteurs du secteur immobilier

» Insuffisance de l'offre de logements adaptés ou accessibles

» Besoins d’accessibilité du quartier et de proximité de transports accessibles
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D’ici a 2030, assurer 'acces de tous a des systemes de transport sdrs, accessibles et
viables, a un coldt abordable, en améliorant la sécurité routiere, notamment en
développant les transports publics, une attention particuliere devant étre accordée
aux besoins des personnes en situation vulnérable, des femmes, des enfants, des
personnes handicapées et des personnes dgées

ENTD 2007-2008 [Dejoux 2010]
— 10 % de personnes se déclarant génées physiquement ou limitées dans leurs
déplacements hors de leur domicile
—> Les personnes génées sont plus immobiles
" 56 % de personnes génées se sont déplacées la veille de 'enquéte (85% pour
les personnes non génées)
" 19 % des personnes génées ne se sont pas déplacées les 7 derniers jours (1 %
pour les personnes non génées)
—> Les personnes génées font moins de déplacements : 3,1 déplacements pour les
personnes génées qui se sont déplacées la veille de I'enquéte (contre 3,9 pour les
personnes non génées)
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D’ici a 2030, assurer l'accés de tous, en particulier des femmes et des enfants, des personnes
dgées et des personnes handicapées, a des espaces verts et des espaces publics sirs.

14 % des répondants Brondillants 60+ déclarent des difficultés pour se

déplacer dans leur quartier [Alauzet, 2018a, 2018Db]

= Santé, marche, autonomie, orientation

= Trottoirs : encombrement par les autres usagers (voitures, autres modes),
état, entretien (feuilles mortes), type de revétement, hauteur, déclivité

= Bus : distance pour accéder aux arréts, temps d’attente, manque de lignes

= Route : état, stationnement, feux, place prise par le tramway, bouchons

= Insécurité (=> trajets rallongés ou renoncement)

= Pistes cyclables insuffisantes

= Commerces €éloignés

= Aucun mode de transport disponible

= Sortie du logement
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11 VILESET E
COMMUNAUTES DURABLES A éﬁ

Modes de déplacements hommes / femmes [Alauzet 2018a, 2018b]
Brondillants 60+

Cond. Voit. H
Cond. Voit. F
A pied H

A pied F
Pass. Voit. H
Pass. Voit. F
Tramway H

\_'_’

Tramway F
Métro H
Métro F

Bus H
Bus F
Vélo H
Vélo F
2RM H
2RM F

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

™ Oui, régulierement (toutes les semaines) M Oui, occasionnellement © Non
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Conclusion : quels parametres et tendances prendre en
compte pour rendre la ville de demain plus inclusive ?

(1/2)

m Evolution de la proportion des personnes avec incapacités

> Evolution des inégalités sociales d’espérance de vie ?

m Vieillissement de la population

> Evolution des modes de vie / activités de maintien en bonne santé ?

B Composition des ménages

> Evolution de la proportion de personnes vivant seules (actuellement
mises en couple plus tardives, séparations plus fréquentes,
vieillissement de la population) ?

> Devenir des modeles « traditionnels » de la famille ?

> Evolution des paramétres qui influent actuellement le plus sur la
qgualité de vie : faiblesse des liens sociaux, stress dans la vie courante ?
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Conclusion : quels parametres et tendances prendre en
compte pour rendre la ville de demain plus inclusive ?

(2/2)

m Evolutions et offres technologiques diverses pour la mobilité et
I"habitat

> Aménagement de |a voirie et conditions de |la mobilité piétonne ?

> Roble des transport autonomes pour la mobilité des personnes agées ou
handicapées ?

B Evolution des modes de communication

> Evolution de la fracture numérique ?

B Evolution des temps passés / lieux (travail, domicile, loisirs, ...)

> Evolution du télétravail, du temps passé a travailler ?

m Evolution des pratiques solidaires (sociales, sociétales)
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